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그림 2 실리콘 정류 특징
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생시( f1<fm 에 해 f<0 , S<0)
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특 전지Ni/Cd 전지Ni/MH

LIB

(Li-lon

Battery)

LIPB

(Li-lonPolymer

Battery)

양극 물질 NiOOH NiOOH LiMO2 LiMO2

극 물질 Cd MH Carbon Carbon

전해액 KOH/H2O KOH/H2O 매LiX/ 고 전해질LiX/

평균전압(V) 1.2 1.2 3.7 3.7

체 당

에너지밀도

(Wh/L)

160 240 300~350 250~300

수 ( ) 1000 1000 1200 1000

방전

월(%/ )
20~25 10〈 10≪

경친 도 Bad Bad Good Good

저 특 Good Good Good Bad
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