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조가

식

준 종( )㎟
가 계

(kgf)

도

능
적 간

조가
보조

조가

트

리

Simple

Catenary

CdCu

70㎟

BZ 65㎟

GT 110㎟

CU 110㎟
2,000

100 km/h

상

(350 km/h)

수도 산업

남KTX,

변 Y
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Catenary

St 90㎟
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St 55㎟
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경
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상
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60㎟
GT 110㎟ 3,000

160 km/h

상

본 간

본동해도( )

(WPS:417km/h)
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160 km/h

상
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(WPS:405km/h
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그림 13
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비

프랑스 TGV

CU 150㎟

본 신간

CU 170㎟

한 경 KTX

CU 150㎟

전차 질량[kg/m] 1.334 1.511 1.334

전차 량[KN] 20 19.7 20

동전 도[km/h] 440 411 440

최대집전 도[km/h] 308 287 308
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그림 14 전차 참고 델(EN 50318:2002)
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Kind of wire Tension[N] Mass per unit length[kg/m]

Messenger wire 16,000 1.07

Contact wire 20,000 1.35
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비 항 허 [N] Simuiation[N]

최대 진동 지 압상 55~65 56.7/58.7/57.5

접촉 실[%] 0 0

실제 최대 접촉 [N] 190~225 201.5

실제 최 접촉 [N] 30~55 43.2

최 접촉 [N] 110~120　 113.4

접촉 편차[N] 32~40 32.5

평균 최대 접촉 [N] 210~230 213.5

평균 최 접촉 [N] -5~20 14.2
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