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구 분 구형 신호등 형 신호등 비 고

수 명 이하
반 구

최 화 사용 시 만시간
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력소모 이하 력비용 감
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그림 에 같 리형 듈 제어 는 신호계전 실에 력 는14 LED

신호현시정보 받아 에 시전압 력하여 시 점등 및LED LED

제어할 수 다 과 같 능 수행하게 다. 주 심 전환 에・

는 평상시 주심라 에 전 흐 게 하 등 게LED 30%

는 순간 주심라 차단하고 심라 로 전 공 하게 다 정.

전 발생 에 는 전 검지 계전 동 시키 한 동 전 및 지

전 발생시키게 차전원 는 나 전압변동에 해, 1 1

차 전원 안정화시킨다 주 야간 검지 에는 조도 가 어 주. (CDS)・

변 밝 측정하여 주 야간 동 드로 진 한다 차전원 는 차 전원/ . 2 1

로 안정화 제어전원과 공 전원 발생시키게 다 또한LED .

력 에 는 전압 전 도 밝 등 정보 력 받는다 그, , , .
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리고 절체스 치가 어 신호 가 적용 는 력전원 그룹LED AC( ),

삽 에 라 스 치 조정하고 주변 밝 에 라 스 치 절체 할DC( )

수 게 다 계 계 택 스 치는 시 등 에 라. 1 /2 LED LED

계 계 택할 수 는 스 치로 사용 가 계 계 택할 수1 , 2 1 , 2

다 전 적 특 신호등 듈 력전원 로 직. LED 35 65[V],∼

겸용 로 사용 가능하 내 에 는 정전압 전원35 65[V]∼

치에 해 직 로 변환하여 시 에 안정적 전원10 18[V] LED∼

공 하는 역할 하게 다.
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신입생으로 교수님과 재학생 선배님들께 인사드린 것이 엇그제 같은데 벌

써 년의 시간이 흘렀습니다 학원 강의실에서 교수님들의 수업을 듣었을

때는 옛 학 다닐때의 생각도 나고 늘 그렇듯 지난 날을 돌이켜 보면 아쉬

움과 후회만이 남는 것은 뿐만은 아닐겁니다

이렇게 지면을 통해 에게 도움을 주심 모든 분들께 감사드리며 특히

의 멘토이고 존경의 상이시며 를 학원으로 이끌어주신 박채옥 교수님

께 진심으로 감사드립니다 한 논문작성 지도에 성심을 다해주신 조

배 교수님 열성 인 강의를 해주신 이우선 교수님 최효상 교수님 김남훈

교수님을 비롯한 기기술융합공학과 교수님들께 진심으로 감사의 말씀을 드

립니다 마지막으로 학생의 든든한 님과 같았던 정 숙 선생님에게도 감사

드립니다

마지막으로 오늘이 있기까지 많은 도움을 우리가족과 모든 분들께 다시

한번 감사드리며 항상 건강하시고 행복하시기를 기원합니다

년 월

강종수 올림
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